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Es ist unerlaBlich, die Bedienungsanleitung von Zeit zv Zeit aufmerksam
durchzulesen und die gegebenen Anleitungen zu beachten. Die Betriebs-
zuverldssigkeit wird dadurch gesichert, so das VerdruB, Zeitverlust und
Unkosten erspart werden.
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Technische Angaben des. Mofors

MA 688

MA 711

Zylinderdurchmesser . 70 mm 100 mm
Kolbenhub 80 mm ‘110 mm
Hubvolumen . 0,308 Litr. - 0,864 Litr.
Dauerleistung . . . _ .. 4PS 8 PS
Drehzahl . .. . 2000 Upm., 1500 Upm.
EinlaBventil bffnet ol . 15—10¢v.0. T,
EinlaBventil schlieBt - . 45—40'n. u. T, Kurbel~
AuslaBBventil 5ffnet . 45—400y. u. T. wellen-
AuslaBventil schlief3t R . 15—10'n. 0. T winkel
Ventilspiel bei kalter Maschine . 0,4~0,6 mm -0,4—0,6 mm
Schmierslvorrat bis obere Marke 1,0 Ltr. " 2,0 Ltr.
‘Schmierdlvorrat zwischen den Marken 0,25 Litr. 0,8 Litr.
Kiihlwasservorrat insgesamt 6 Ltr. 13 Ltr. .
Kiihlwasservorrat verdampfbar . 4 Ltr. |- 10 Ltr.
Kraftstoffbehilter Inhalt: -
a) fiir einen Kraftstoff 3,5 Ltr. 9,5 Litr.
b) fiir zwei.Kraftstoffe 3,8/1,8 Litr. 6,5/2,2 Litr.
Vergasereinstellung:
Kraftstoffart Benzin/Benzol Petrol - Spiritus
MA 608 : ’
Drchzahlbereich 2000/1300 2000/1600 2000/1400
Kraftstoffdiise mm 0,65 0,65 @ 0,80 &
Lufttrichter mm 17 ¢ 15 0 17.0
Ventilscheibe mm 140 14 0 140
MA 711
Drehzahlbereich 1500/1150 15_00/ 1000 ‘ 1500/1050
Kraftstotfdiise mm 0,80 ¢ 0,75 @ 0,90 ¢
Lu’ttrichter mm 22 O 209 20 @
Ventilscheibe mm 18 ¢ 140 .16 @
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Vorwort -

Der Motor zeichnet sich durch seine dufierst einfache Bauart aus,
die es jedem ermoglicht, nach aufmerksamen Durchlesen der Be-
dienungsanleitung einen ungestdrten Betrieb aufrecht zu erhalten. -~

Bei genauer Beacﬁtung der Anleitung arbeitet der Motor dauernd
gut und wirtschaftlich, und seine Lebensdauer wird verlingert.

Hierzu fplgende wichtige Bestimmungen:

1. Belastuhg: ' -
Uberlaste niemals den Motor. Durch hiufiges Uberlasten ver-

“schmutzt der Motor, ‘wodurch starker Verschlei und Sto-
rungen auftreten.

2. Schmierung:

Sorge stets fiir gute Schmierung. (Siehe Bedienungsanleitung
Seite 7.)

3. Kraftstoffzufiithrung: ‘
Sorge stets fiir sauberen und guten Kraftstoff, damit ein
gutes Arbeiten des Motors gewﬁhrleisfcet ist.

4. Ziindung:
Nimm niemals Teile des Magnetziinders auseinander. Lies die
besondere Anleitung fiir die Behandlung des Magnetzﬁnders.

Die im Text aufgefiihrten Nummern beziehen sich auf.die lau-
fenden Nummern der Teile im Einzelteilverzeichnis (s. Seite 33 ff.).

Bei Befolgung )
der Anleitung sparst Du Zeit und Geld
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BedienungSanleifung
A. Aligemeines

Wirkungs- Der Motor arbeitet im Viertakt nach dem bewidhrten Otto-Ver-

welse Jes fahren. Beim Vorwirtsgang (Saughuby des Kolbens saugt der

Motor ein Gemisch von Kraftstoff und Luft an, das beim Riick-

v gang (Verdichtungs- und Kompressionshub) im Kopf des Motors

verdichtet wird. Kurz vor Hubende wird es durch einen elektrischen

Funken entziindet und verbrennt. Durch die Yerbrennung -ent-

steht eine Drucksteigerung, die den Kolben wieder vorwirts treibt

(Ausdehnungs- oder Expansionshub). Beim nichsten Riickgang

(Ausschubhub) werden die verbrannten Gase durch das Auslafi-

ventil ausgestoBen, worauf der Vorgang von neuem beginnt. Das

Schwungrad und der Regler sorgen fiir gleichméfiigen Gang und
gleichbleibende Drehzahl. : . :

Kiihlung

des Motors Zylinder und. Zylinderkopf werden durch Wasser gekihlt. .

Der Motor kann mit )
1. Verdampfungskiihlung (Normalausfﬁhrung),
2. DurchfluBkiihlung,
3. KiihlgefaBkiihlung,
-4. Umlauf-Verdampfungskiihlung

ausgeriistet werden. Bei Verdampfungskiihlung kocht das. Kihl-
wasser und verdampft, weshalb von Zeit zu Zeit Wasser. nach-
gefiillt werden muB. Bei DurchfluBkiihlung (auch Frischwasser-

} kiihlung) ist der Motor an eine Wasserleitung oder Wasserpumpe

i " angeschlossen und wird von durchflieBendem Frischwasser gekiihlt.

T Hierbei muB die Wassermenge soweit abgedrosselt werden, daB
die Wassertemperatur am Ablauftrichter 75 Grad nicht unter-
schreitet. Bei KiihlgefiBkiihlung und Umlauf-Verdampfungs-
kiihlung findet ein selbstindiger Wasserumlauf zwischen Motor
und dem hoher aufgestellten Kiihlwasserbehélter statt.

‘Es darf nur reines Wasser verwendet werden. Stark kalk- oder
siurehaltiges Wasser ist schidlich. Kesselsiein- bzw. Kalkansatz .
ist durch- Anfiillen der Kiihlwasserriume mit verdinnter ‘roher
Salzsiure — 3 Teile mit Wasser mit 1 Teil Salzsiure gemischt —
zu beseitigen, worauf mit einer schwachen Sodaldésung griindlich
ausgespiilt werden muf. .

’

Verwenden Sie bewihrte Ole!

6
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Um die Kesselsteinbildung zu verhindern, ist es vorteilhaft,
weiches Wasser zu verwenden; etwa Regenwasser, in einer
sauberen Tonne aufgefangen.

Bei Frostgefahr ist das Kiihlwasser sofert nach dem Abstellen
des Motors abzulassen. Ebenso miissen KiihlgefiBle, Wasser-Zu-
und Ableitungsrohre be1 Frostgefahr rechtzeitig vollstindig ent-
‘leert werden.

Verwende nur geeigneten Kraftstoff. Dur~~ Benutzung un- Kraitstofie
geeigneten Kraftstoffes wird der Motor werdorben. -Auf Wunsch
werden Kraftstoffproben im Laboratorium der Kilockner-Hum-
boldt-Deutz AG auf Brauchbarkeit untersucht. Kraftstoffbehilter
und Filter sind von Zeit zu Zeit mit reinem Kraftstoff (nicht
Wasser) gut zu reinigen. Riickstinde und abgesetztes Wasser sind
_ zeitweilig abzulassen.

Die Ziindung des Kraftstoff- Luft-Gemxsdxes erfolgt durch Zind-- zondung
kerze. Der Ziindstrom wird durch einen Bochspannungs-Magnet- .
ziinder erzeugt. (Siehe besondere Anleltung) ‘

Verwende nicht -irgendeine ,gute”  oder ,teuere“ Ziindkerze, Zgndkerze
sondern solche, deren Wirmewert fiir Deinen Betrieb paBt. Jé-
' groBer diese Zahl, um so hohere Temperaturen vertrigt die Ziind-
kerze, aber um so leichter verschmutzt sie auch. Verwendée Deutz--
Ziindkerzen, oder frage an, welche Ziindkerze fiir Deinen Betrieb
geeignet ist.

Der Motor hat fiir den Kurbelzapfen Druck-Umilaufschmierung, Sdimierung
d. h. das Sthmiersl- wird aus dem Olvorrat im Kurbeltrog des
Lagerbockes durch eine Schmierpumpe dem Kurbelzapfenlager zu-
gedriickt, und zwar in so reichlicher Menge, daB neben vorziig-
lichster Schmierung auch eine gleichzeitige Kiihlung des Lagers:
eintritt. Der Lagerverschlei wird hierdurch auf das germgste
MaB eingeschrinkt.

Das aus den Lagern austretende Ol wird im Kurbelgehiuse
herumgeschleudert und schmiert hierbei sowohl Kolben und Zy-
linder als auch die Kurbelwellenlager (Kuggllager), den -Regler und
die Steuerungsteile reichlich und rinnt von hier aus wieder in den
Kurbeltrog zurlick (siehe Bild 1.)

Die Wahl geeigneten Schmierdls 1st tar die Lebensdauer des
Motors vor groBter Wichtigkeit.

Bei Frostgefahr. rechtzeitig Wasser ablassen!
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Bild 1

- Kurbelzapfenlager

Kiemmfeder Olﬁlte;

- Es empfiehlt sich, Qualititsdle renommierter Firmen zu ver-
wenden. :

Als Anhaltspunkte fiir Ole, welche nicht in unserem Werk er-
probt sind, kénnen folgende Daten als Anhalispunkte gegeben
werden, wenn auch bemerkt werden muB, daBl sie die Brauchbar-
keit eines Oles allein nicht bestimmen. ) .

Alle Filter rechtzeitig reinigen!

8.
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Entscheidend ist stets nur die Erfahrung nach léngex"em Betrieb.

Sommer und Tropen (iiber ~ 20°C) . . . . . . . . SAE30
Winter und Woergang (von -~ —10°C bis-«* +20°C) . . SAE 20/20 W
Fiir Temperaturen unter=~~—10°C. . . . . . . . . SAE 10W

SAE 20/20 W kann gansjéhrig verwendet werden, wenn im Sommer
keine extrem hohen Temperaturen auftreten.

Die Ole miissen praktiéch frei von S#ure, Asphalt, mechani-
schen Verunreinigungen und Wasser sein und diirfen keine
Zusitze fetter oder gefetteter Schmierstoffe enthalten.

Bildet das Schmierdl im Betrieb eine weiBllich aussehende Emul-
sion, so ist es mit Wasser durchsetzt. Es ist sofort durch neues O1
zu ersetzen. Die Ursache des Wassereindringens ist festzustellen
und der Schaden zu Dbeseitigen; denn der Betrieb mit wasser-
haltigem Ol ist schadlich. N ‘

Es ist die Schlammbildung des Oles zu beachten. Tritt eine ab-
‘norme Schlammbildung auf, so hingt diese vielfach mit dem Zu-
stand des Motors zusammen. Der Schlamm bildet sich sowohl aus
den Ruckstinden des Oles als auch aus den Riickstinden der Ver-
brennung, den abgeriebenen Metallteilchen und dem in dem Motor
sich bildenden Kondenswasser. Die erhohte Schlammbildung kan:m
daher auch ihre Ursache in schlechter Verbrennung haben, die eine
besondere Riickstandsbildung des Kraftstoffes fordert, weiter im
Durchblasen der Kolbenringe, wodurch mehr verbrannte Gase in
das Ol kommen, bei Motoren mit stark unterbrochenem Betrieb,
durch starke Kondenswasserbildung oder auch durch Wasserzusatz
im Schmier6l infolge undichter Zylinderbiichsen (Gummidichtung).
Bei starker Schlammbildung mufBl daher der Motor auf seinen
Betriebszustand nachgepriift werden; auBerdem ist das Ol jeden-
falls zu erneuern. Bei dieser Erneuerung ist die Siduberung der
Kurbelwanne und Triebwerksteile besonders sorgfiltig durchzu-
filhren. Es ist besonders darauf zu achten, dafl keine Reste des
Alt6ls mit dem Frischél in Berithrung kommen.

Verwenden Sie bewihrte Ole!

9
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P{,“Lf:‘ng:: Imi.vorderen Liagerbockdeckel befindet sich ein Peilstift, der den

~Olstand im Kurbeltrog anzeigt. An seinem unterernr Ende sind zwei
Marken angebracht, von denen die obere den.nichstzuldssigen Ol-
stand anzeigt, bei dem die Pleuelstangenschraube den Olspiegel be:
waagerecht stehendem Motor noch nicht beriihren darf, wihrend
die untere Marke den niedrigsten Olstand anzeigt, welcher nie
unterschritten werden darf (siehe Bild 2).

Bild 2

Vorderer Lagerbodided:el

Peilstift .

mr“ Dlablatischraube

[TPIPCTIIN )
XTI IALIE] J.

T .. - 6303/2

Der Olstand soll moglichst vor jedem Ansetzen bei waagerecht
stehendem Motor gepriift werden, mindestens aber tédglich einmal.
Da im Betrieb der Peilstift vollstindig von dem .herumgeschleu-
derten Ol benetzt wird, soll nur bei stillstehendem Motor gepriift
werden, und zwar ist der Peilstift herauszunehmen, abzuwzschen
und wieder einzustecken.

Bei Frostgefahr rechizeitig Wasser ablassen!

10
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!

Erst wenn er jetzt herausgezogen wird, ist der Olstand richtig
zu erkennen. :
Achtung! Zuviel O1 ist ebenso schidlich wie 2 wenig, deshalb

darf beim Oleinfilllen die obere Marke am Peilstlft nicht - itber-
schritten werden.

Bei Motoren, die ldngere Zeit oder sogar dauernd in schriger
Lage arbeiten, miissen die normalen Peﬂstnﬁmarken je nach der
Art der Schriglage unter Umstdnden wesentlich tiber- bzw. unter-
schritten werden. Dabei muB3 evtl. mit hiufigerem Nachfiillen von
kleineren Olmengen gerechnet 'werden. Die hiesiiir jeweils not-
wendigen Abweichungen von den normalen Peilstiftmarken, werden
auf Anfrage bekannt gegeben.

Um das Austreten von Ol aus den Lagern sowie den Ubertritt Entiftungs-
. von Ol ’in den Verbrennungsraum und damit in den Auspuff zu
verhindern, besitzt der Motor ein Entliiftungsventil. Durch dieses
Entliiftungsventil wird im Kurbelgehiuse ein Unterdruck erzeugt
und hierdurch das Ol zurlickgesaugt.

Das Entliiftungsventil ist auf dem vorderen Lagerbockdeckel an- -
geordnet und dient glemhzemg als Verschlufischraube Iur die Ol-
einfiilléffnung. i

Zur Schonung der inneren Tnebwerkstelle besonders von Kolben Luftiiter
und Zylinderbiichse sind die Moforen mit Luftfiltern ausgeriistet
(siehe Seite 34): Die Luft tritt unter dem Deckel des Filiers ein
.und. wird durch. die im Deckel befindlichen schrigen Schaufeln in
kreisende Bewegung versetzt.

Infolge der Zentrifugalkraft wird der groBte Teil des angesaugten,
Staubes ausgeschieden und durch die seitliche Offnung im Filtertopt
herausgeschleudert. Die so vorgereinigte Luft geht dann noch durch .
den Olbenetzten Filtereinsatz, wo der Rest des Staubes hingenbleibt.

Bei staubigen Betriebsverhiltnissen empiehlen wir, besondere Ulbad-
Olbadluftfilter vorzusehen. Die Luft tritt unter dem Deckel des [uitfilter
Olbadluftfilters ein, wird zwischen dem #uBeren und inneren Fil-
tergehiiusemantel abwirts gefiihrt, iiber dem Olspiegel umgelenkt,
durch die Schaufelung im &ufleren sowie inneren Geh#use in
Drehung versetzt und dann aufwirts durch die Filterpatrone ge-
leitet. Die Hoéhe des Olbades ist fiir die Wirksamkeit der Filter
vor  grofiter Wichtigkeit. Naheres siehe unter »Reinigung® des
Olbadluftfilters.

Das Fundament oder die Unterlage, auf die der Motor aufgebaut Aufstellung
wird, muf3 eben s€in. Andernfalls ist der Bock neben den Liochern
fiir die Befestigungsschrauben mit Eisen zu unterlegen, damit der-

Bock nicht verspannt wird. Es empfiehlt sich, den Aufbau eines .
Fundamentblockes nach einem Fundamentplan vorzunehmen.

Alle Filter rechtzeitig reinigen?

1]
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Der Motor kommt betriebsfertig zum Versand und braucht nicht
auseinandergenommen zu werden. Alle mit Rostschutzmittel lber-
strichenen Stangen und Gelenke sind nach der Aufstellung mit
Benzol oder Petroleum zu reinigen und dann einzufetten. Die
Schmierung der inneren Betriebsteile beim erstmaligen Anlassen
siehe unter ,,Auffiillen von Schmiersl” (Seite 11).

Die Aufstellung soll waagerecht sein. Wenn dies nicht moghch
soll der Motor so aufgestellt werden, daB der Zylinderkopf

hoher liegt, da bei tiefer hegendem Kopf leicht Verdlen der Zund-
kerze eintritt.

Die Auspuffleitung ist moghchst gerade und mit wenigen Krim-
mungen zu verlegen. Kniestiicke diirfen keinesfalls verwendet
werden. Auspuffleitungen von mehr als 7 Meter Linge miissen
im Durchmesser erheblich grofier ausgefiihrt. werden als in der
MaBskizze angegeben ist. An der tiefsten Stelle ist ein Hahn oder
Stopfen zum Entwissern vorzusehen.

Auf leichte Reinigungsmoéglichkeit ist zu achten.

Bei fahrbarer Aufstellung schraube die Auspufftrompete nicht
direkt in den Zylinderkopf, »sohdem schalte ein ‘Rohrstiick von
ungefdhr 200 mm Linge dazwischen (siehe Seite 29).

Blé‘t‘:l%ge- Bei Betriebsunterbrechungen von mehreren Wochen oder Mona-
anter. ten fette alle blanken Teile ein und lasse das Kiihlwasser ab. Bei
edhung jedem Stillsetzen des Motors drehe das Schwungrad riickwiérts so

gegen Kompression, daB die Ventile geschlossen sind. Motoren, die
nur zur stindigen Reserve dienen, nimm zeitweise in Betrieb,
damit jederzeit ein zuverlissiges Arbeiten gewdhrleistet ist.

Bei lingerem Stillstehen des Motors: ist es ratsam, den Kraft-
stoff in Behilter und Vergaser abzulassen.

Woeikzeuge Die fiir das Auseinandernehmen und fir den Zusammenbau der
Ersat “ﬂd einzelnen Teile erforderlichen Werkzeuge werden zu jedem Motor
mitgeliefert. Bewahre sie stets in erreichbarer Nihe auf. Reserve-

. teile und Vorratsmaterial halte stets unter VerschlufB.

B. Vorbereiten des Anlassens

2y“nde]'kopf- Bei neuen Motoren miissen die Muttern der Zylinderkopf-
schrauben gchrauben oOfters kréftig nachgezogen werden,und zwar bei kaltem
Motor vor der ersten Inbetriebsetzung, dann bei warmem Motor
und wieder bei erkaltetem Motor. Dies ist in den ersten Betriebs- -

tagen nochmals zu wiederholen.

Bei Verdampfungskiihlung fiille das Wasser b1s etwa 5 blS 8cm
unter Oberkante Wasserkasten auf.

Verwenden Sie bewiahrte Ole!
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